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KFZ -HECKKLAPPE MIT ABLEGBARER HECKS CKEXBE 



Die Erfindung betrifft ein Kraftf ahrzeug mit ei- 
5 ner eine Heckscheibe umf assenden Heckklappe, wo- 
bei die Heckscheibe separat in eine Freigabe- 
stellung verlagerbar ist, nach dera Oberbegr iff 
des Anspruchs 1 . 

10 Aus der DE 296 22 436 Ul ist ein Kraft f ahrzeug 
bekannt, das eine Heckklappe mit einer Heck- 
scheibe aufweist, die zur Verbesserung des Frei- 
luftgeftihls ftir die Insassen nach unten hin in 
einen darunter geLegenen Bereich der Klappe ein- 

15 fahrbar ist und damit den in ihrer geschlossenen 
Stellung eingenommenen Raum freigibt. Eine der-^ 
artige Verlagerung der Heckscheibe ist nur dann 
mGglich, wenn der untere .Bereich der Klappe eine 
hinreichende knickfreie HBhe zur Aufnahme der 

20 Scheibe aufweist, was in der Regel nur fOr 
Steilheckf ahr zeuge oder SchrSgheckf ahrzeuge mit 
einer sehr lang nach unten erstreckten Heckklap- 
pe rattglich ist. 

25 Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, bei 
Fahrzeugen der genannten Art die Gestaltung3m6g- 
lichkeiten der Designer zu erweitern. 

Die Erfindung lost dieses Problem durch ein 
30 Kraftf ahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 1 
sowie durch eine bewegliche Heckklappe mit den 
Merkmalen des Anspruchs 11- Hinsichtlich weite- 
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rer vorteilhaf ter Ausgestaltungen der Erfindung 
wird auf die weiteren Anspruche 2 bis 10 verwie- 



sen. 



Mit der Erfindung ist eine UnabhSngigkeit der 
Gestaltung des unter der Heckscheibe gelegenen 
Bereichs dei Heckklappe von dem Erfordernis, ei~ 
nen Raum zur Unterbringung der geoffneten Schei- 
be bereitstellen zu miissen, erreicht. Der untere 
Bereich kann daher beispielswei3e als relativ 
schmaler Streifen oder mehrfach abgewinkelt aus- 

gebildet sein und eine HShenerstreckung aufvei- 
sen, die deutlich kleiner ist als die Hohener- 
streckung der Heckscheibe. 

wenn dabei die SchlieB- und die Freigabestellung 
der Heckscheibe und auch deren Verlagerung mit 
einem fahrzeugseitigen Halten der Heckscheibe 
bewirkbar ist, ist die Bedienung sehr rerein- 
facht; es besteht zudem dann keine Gefahr, dafl 
ein Benutzer beim Hantieren mit einer vollstan- 
dig gelosten Scheibe diese beschadigt. 

Sofern die „ ecfcschelbe bfii la of£-M 
findlxcher H.ek U .pp. afalegbar ^ ^ _ 
koatenganstige - manuelle Handhabung 

sein, etwa dadurch a** 

l-ii , aa ji von de>r 
»« ".pp. 1 „ n .„ „. « 

».=*« aP! „ .„,. gil „. n „;;; *°. *•* «•<•«»•- 

in ihre Freioah^ot. n Heckscheibe 

igabeSteUung die den darun . 
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ter liegenden Gepackrauro auch wahrend der Abla- 

gebewegung nur gerinq tangiert • 

Insbesondere 1st es zum Erhalt des Gepackrauma 
5 vorteilhaft, wenn die Heckscheibe in Freigabe- 
stellung nahezu vertikal gehalten ist, etwa hin- 
ter den Lehnen einer RQckbank. 

* 

Bel einer im wesentlichen U-f6rniigen Ausbildung 
10 der Heckklappe au&erhalb der Heckscheibe kann 
die Heckklappe bei in Freigabes tel lung befindli^ 
cher Scheibe eine grofte, nach vorne durchgehende 
und nicht von einem QuertrSger unterbrochene 
Offnung bilden. Das Freiluf tgef Ohl 1st dabei be- 
15 sonders ausgepragt. Insbesondere ist es dann 
verbessert, wenn in geschlossener Stellung der 
Heckscheibe an ihre obere und in Fahrtr ich tung 

i 

vordere Kante zumindest ein weiteres zur Offnung 
bewegliches Plattenteil anschlieflt. 

20 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung er- 
geben sich aus in der Zeichnung zumindest sche- 
matisch darges t ellten und nachfolgend beschrie- 
benen Ausf (ihrungsbeispielen des Gegenstandes der 
25 Erfindung. 

In der Zeichnung zeigt: 



30 



Fig, 1 ein erf indungsgemaflea Kraf t f ahrzeug in 

perspekt ivischer Ansicht von schrag hin- 
ten mit einer geschlossenen Heckscheibe 
und einer in Schliefistellung befindli- 
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chen Heckklappe sowie mit 2wei weiteren, 
an die obere und in Fahrtrichtung vorde- 
re Kante anschlieflenden beweglichen 
Plattenteilen, 

Fig. 2 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 1 nach 
Offnung des vordersten Plattenteils f 

Fig. 3 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 2 bei in 
Offenstellung befindlicher Heckklappe, 

Pig - 4 6ine ■hnlicha Ansicht wie Fig. 3 wShrend 

der Offnung der beiden vorderen f^gn- 

teile, 



Fig. 5 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 4 bei 
welter fortschreitender Offnung der vor- 
deren Plattenteile, 

20 Fig. 6 eine Cliche Ansicht wie Fig. 5 mit i m 

wesentlichen vertikal in „ 

" 1W1 xn der Karosserie 

abgelegten vorderen Plattenteilen, 
Fig. 7 eine ahnliche An3icflt ^ g ^ 

zusatzlich in Freigabestellung in der 
Karosserie abgelegter Heckscheibe, 

Fig. 8 eine ahnliche Ansirhf 

v,ne Ansicht vie Fig. 7 nach 
3() Schlieaen der Heckklappe, 
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Fig- 9 eine schematisierte Sei tenansicht des 

Fahrzeugs in der Dachstellung nach Fig. 

lr 

5 Fig. 10 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9, jedpch 

nach Offnung des vordersten Plattenteils 
entsprechend der Dachstellung nach Fig. 
2, 

10 Fig. 11 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 10, je- 

doch mit in Of f enstellung befindlicher 
Heckklappe entsprechend der Dachstellung 
nach Fig. 3, 

15 Fig. 12 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 11, je- 

doch wShrend der Offnung der beiden vor- 
deren Plattenteile entsprechend der 
Dachstellung nach Fig. 4, 

20 Fig. 13 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 12, je- 

doch wahrend der welter f ort schrei t enden 
Offnung der vorderen Plattenteile ent- 
sprechend der Dachstellung nach Fig. 5, 

25 Fig. 14 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 9 r jedoch 

bei vollstandig getfffneten vorderen 
Plattenteilen entsprechend der Dachstel- 
lung nach Fig. 6, 

* 

30 Fig. 15 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 14, je- 
doch bei Herau3schwenJcen der Heckscheibe 
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aus ihrer Schliefistellung in der Heck- 

* 

klappe, 

Fig. 16 eine ahnliche Ansicht wis Fig. 15 bei 
5 welter f ortschreit ender Offnung der 

Heckscheibe , 

Fig. 17 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 16 bei 

vollst&ndig in Freigabestellung befind- 
10 licher Heckscheibe entsprechend der 

Stellung nach Fig. 7, 

Fig. IB eine Shnliche Ansicht wie Fig. 17 nach 

Schliefien der Heckklappe entsprechend 
15 der Stellung nach Fig. 8 r 

Fig. 19 eine alternative Ausbildung einer Kine- 

matik zur OberfQhrung der Heckscheibe in 
die Freigabestellung, wobei die Kinema- 
20 tik geteilte seitliche Flihrungsschienen 

enthalt, bei abgelegten vorderen Plat- 
tenteilen und geschlossener Heckklappe 
mit in Schliefistellung befindlicher 
Heckscheibe, 



Fig. 20 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 19 bei 

ge6f£neter Heckklappe, 

Fig. 21 eine ahnliche Ansicht wie Fig. 20 w£h- 

rend der Verlagerung der Heckscheibe aus 
den sie umgebenden Teilen der Heckklappe 
in Freigabes tellung, 
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Fig. 22 sine Shnliche Ansicht wie Fig. 21 bei in 

Freigabestellung bef indlicher Heckschei- 

be, 

5 

Fig. 23 eine Shnliche Anaicht wie Fig- 22 nach 

Schlieflen der Heckklappe. 

In den Zeichnungsf iguren ist generell ein mit 
10 einer Riickbank versehenes vier- oder ftinfsitzi- 
ges Kraf tf ahrzeug 1 dargestellt . Dies ist nicht 
zwingend. Auch kann beispielsweise ein Zweisit- 
zer erf indungagem&JJ ausgebildet sein. 

15 Das Fahrzeug 1 umfaflt oberhalb seitlicher Schei- 
ben 2 in sich jeweils starre Dachholme 3, die in 
Ansicht von oben iro wesentl ichen langs zur Fahr- 
zeuger st reckung zwischen einem Windschut zschei- 
benrahmen 4 und dem Heckbereich 5 des Fahrzeugs 

20 liegen und in Seitenansicht bogenfOrmig verlau- 
fen. Diese sind hier Bestandteil der Fahrzeugka- 
rosserie 6. 

Im hinteren Fahr 2eugbereich 5 ist eine Heckklap- 
25 pe HI vorgesehen. Diese ist hier im wesentlichen 
CJ-f3rmig ausgebildet mit einem unteren Quer- 
schenkel H2 , der beispielsweise Teile der Rlick- 
leuchten und/oder einen KennzeichentrSger umfas- 
sen kann, und mit Sei tenschenkeln H3 f die in ge- 
30 schlossener Stellung der Heckklappe HI in Fahrt- 
richtung F entsprechend dem Verlauf der Dachhol- 
me 3 vorw&rts und aufwarts weisen. Zwischen den 
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Teilen H2 und H3 ist in ihrer Schliefistellung 
eine insbesondere starre Heckscheibe H4, die 
beispielsweise aus Kunststoff Oder vorteilhaft 
Glas bestehen kann, aufgenommen. In dieter Stel- 
5 lung dienen die Seitenschenkel H3 sornit als 
seitliche Rahmenteile der Heckscheibe H4 . Die 
dabei in Fahrtrichtung F obere und vordere Kante 
H5 der Heckscheibe HA bildet dabei gleichzeitig 
auch die obere und vordere Kant© der Heckklappe 
10 HI aus und ist wegen deren U-Form von keinem 
Quertrager untergrif fen . 

Die Heckklappe Hi ist insgesamt zwischen einer 
geschlossenen (Fig* 1) und einer offenen Stel- 

15 lung {Fig. 3) bewegiich an der Karosserie 6 ge- 
halten. Die Of f nungsbe wegung ist keine reine 
Schwenkbewegung, sondern erfolgt derart, dafl in 
ihrer Of f enstellung die vordere Kante H5 der 
Heckklappe Hi gegentiber ihrer geschlossenen 

20 Stellung nach hinten verlagert ist. Hierfttr ist 
(Fig. 9 ff.) die Heckklappe HI an jeder Fahr- 
zeugseite zum Beispiel Ober ein Mehrgelenk, hier 
ein Viergelenk H6, gehalten. Dessen Lenker H7 
und H8 sind jeweils seitlich in der Fahrzeugka- 

25 rosserie 6, etwa im hinteren Bereich der Dach- 
holme 3, angelenkt. 

Aus der in den Figuren 3 und 12 gezeigten Qffen- 
stellung der Heckklappe HI heraus ist die Heck- 
30 scheibe H4 in ihre separate Freigabestellung in 
die Fahrzeugkarosserie 6 absenkbar. 
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HierfUr 1st in einer ersten Ausflihrung die Heck- 
scheibe H4 tlber seitlich in der Karosserie 6 an- 
geordnete Gestangeteile H9, H10 mit dieser ver- 
bunden. Das Gestangeteil H9 ist dabei ein ein- 
und ausfahrbarer Zylinder, der wegen seiner Lan- 
genvariabilitat in der Lage ist, auch bei ge- 
achlossener Heckscheibe H4 die Of f nungsbewegung 
der dann diese umfassenden Heckklappe HI mitzu- 
gehen (Obergang von Fig. 1 zu Fig. 3). 

Der Zylinder H9 ist einenends an der Karosserie 
6 angelenkt. Er greift mit seinem freien Ends an 
einem weiter oberhalb an der Karosserie 6 ange- 
lenkten Lenker H10 an, wobei dieser Angriffs- 
punkt zur Anlenkung Hll des Lenkers H10 beab- 
standet liegt und sich somit ein Hebelarm er- 
gibt . 

■ 

Der Lenker H10 greift mit seinem freien Ende 
seitlich der Oberkante H5 der Heckscheibe H4 an. 
Om diese in Freigabestellung zu UberfUhren, wird 
zunSchat die Heckscheibe H4 an ihrera in ge- 
schlossener Stellung die untere Kante bildenden 
Ende H12 vom Mittelschenkel H2 der Heckklappe HI 
25 entriegelt (Obergang von Fig. 14 zu Fig- 15) , 
wobei die Scheibe H4 filr eina manuelle Bedienung 
an ihren Seitenkanten H13 von einem Benutzer ge- 
halten und nahezu parallel abw^rts verlagert 
werden kann (Fig. 16). Dabei wird der Hebel H10 
30 urn das Gelenk Hll abwarts verschwenkt, und der 
Zylinder H9 f3hrt ein und schwenkt nach vorne. 
Damit wird die Heckscheibe H4 insgesamt zumin- 



20 
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dest nahezu vertikal und leicht nach vorne ver- 
lagert plat zsparend abgelegt, hier im Paket mit 
weiteren Dacbteilen, die unten noch naher erlau- 

■ 

tert sind. 

5 

In dieser Freigabestellung (Fig. 17) ist die 
Heckscheibe H4 unterhalb einer aeitlichen Fen- 
gterbrustungslinie 7 der Karossexie 6 mit Ab- 
stand zur Heckklappe HI gehalten. Der Raum zwi- 
10 schen den Seitenschenkeln H3 und dem unteren 
Querschenkel H2 der Heckklappe HI ist vollstan- 
dig geoffnet. Diese kann dann wieder geschlossen 
werden (Fig . 18). 

15 In einer zweiten Ausfilhrung (Fig. 19 - Fig. 23) 
ist die Heckscheibe H4 Uber seitliche Ftihrungs- 
schienenabschnitte H14, H15 In ihre Freigabe- 
stellung liber f uhrbar . Die Ftthrungsschiene H14, 

H15 ist zweigetieilt, unt ihrc FortfOhrung Ubor 

20 die Seitenholme 3 bei geCffneter Heckklappe Hi 
zu erm&glichen (Fig. 20), gleichzeitig jedoch 
bei geschlossener Heckklappe HI von dieser ttber- 
griffen werden zu kBnnen (Fig. 19). Der erste 
Abschnitt H14 der Fuhrungsschiene ist dem Vier- 

25 gelenk H6 zugeord.net und stellt sich mit einem 
ersten Lenker H7 bei Offnung der Heckklappe HI 
aufrecht, wodurch er automatisch in eine fluch- 
tende Lage zu dem unteren, in der Karosserie 6 
fest angeordneten Abschnitt H15 der FUhrungs- 

30 schiene gelangt (tibergang von Fig. 19 zu Fig. 
20) . 
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Um die Heckscheibe H4 in ihre Freigabestellung 
zu uberftlhren, wird sie auch hier zunSchst an 
ihrem in geschlossener Stellung die untere Kante 
bildenden Ende H12 vom Mittelschen kel H2 der 
Heckklappe HI entriegelt (Obergang von Fig. 20 
zu Fig. 21), wobei die Scheibe H4 fQr eine rnanu- 
elle Bedienung ebenfalls an ihren Seitenkanten 
H13 von einem Benutzer gehalten und Qber im Sei- 
tenbereich der Oberkante H5 liegende Achsstummel 
H16 in der FOhrungsschiene H14, H15 nahezu par- 
allel abwarts verlagerbar ist (Fig. 21) . 



Auch in dieser Ausftthrung ist die Heckscheibe H4 
insgesamt in Freigabestellung zumindest nahezu 
15 vertikal und leicht nach vorne verlagert platz- 
sparend unterhalb eincr seitlichen Fensterbrii- 
stungalinie 7 der Karosserie 6 gehalten. Die 
Heckklappe Hi kann dann wieder geschlossen wer- 
den (Fig. 23) . 

20 

In den gezeichneten Ausf tthrungsbeispielen urofaflt 
das Kraf tf ahrzeug 1 in geschlossener Stellung 
der Heckscheibe H4 (Fig. 1) an ihre vordere Kan- 
te H5 unmittelbar anschlie&end und in Fahrtrich- 
25 tung F vorgeordnet weitere bewegliche Platten- 
teile PI, P2. Ihre Anzahl ist je nach DachlMnge 

■ 

variabel; sie liegen im geschlossenen Zustand im 
wesentlichen horizontal, fluchtend hintereinan- 
der sowie fluchtend zu der Heckscheibe H4 und 
30 stUtzen slch unroittelbar oder mitteibar an den 
seitlichen Dachholmen 3 ab- Die - hier zwei - 
Dachteile PI und P2 kOnnen aus unte rschiedlichen 
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Materialien, etwa metal lischen, Glas- ode? 
Kunststof f werkstof f en, gebildet sein. Insbeson- 
dere konnen sie im wesentlichen transparent aus- 
gebildet sein. Dabei empfiehlt es sich, ura 
5 Schatt enstreif en im Innoriraum weitgehend zu ver- 
meiden, die Dachteile PI, P2 in Fahr zeuglangs- 
richtung nicht zu schmal ausfallen zu lassen. 
Eine jeweilige MAndesterstreckung von 40 cm in 
FahrzeuglMngsricht ung ist daher vorteilhaft. 

10 

Das vordere Oachteil PI ist aus der geschlosse- 
nen Stellung heraus nach Art eines Schiebedachs 
Qber das dahinter liegende Dachteil P2 verlager- 
bar und liegt in seiner geoffneten Stelluog im 

15 wesentlichen parallel auf diesem (Fig. 2 ff.)- 
Die so gebildete Stellung der Dachteile PI, P2 
stellt eine roogliche dauerhafte Fahrstellung 
dar. Au3 ihr heraus kann jedoch aucb eine weite- 
re DachOffnung mit AbwSrt aver lager ung der als 

20 Paket P3 Ubereinanderliegenden Dachteile PI und 
P2 erfolgen r um diese innerhalb der Karo9serie 6 
ab2usenken. 

Hierfiir ist das so gebildete Dachteilpaket P3 im 
25 hinteren Bereich des hinteren Dachteils P2 liber 
zwei hintereinanderliegende FQhrungsrollen P4, 
P5 in einer seitlichen FQhrungsschiene P6 abge- 
stiitzt . 

30 Bei beginnender Ablage des Dachteilpake ts P3 in 
der Karosserie 6 (Obergang von Fig. 11 zu Fig. 
12) ISuft die vordere P4 der beiden Rollen auf 
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einero aufwSrts gerichteten Fuhrungsbahnabschnitt 
P7 nach hinten, wohingegen die hintere Fuhrungs- 
rolle P5 zunachst in einem nahezu hprizootal 
liegenden Fuhrungsbahnabschnitt PB lauft. Der 
Abschnitt P6 mUndet an der Stelle P9 in den 
leicht gekrUmmt abwarts laufenden Abschnitt P10 
der FUhrungsschiene P6 ein. 

Durch die nach hinten aufwarts gerichtete Stei- 
gung. des Abschnitts P7 wird mit der beginnenden 
Bewegung des Dachteilpaket s P3 sofort dessen 
vorderer Rand Pll angehoben, wodurch die Kopf- 
freiheit auch far hinten sitzende Passagiere in 
keiner Phase der Bewegung unter das MaB bei ge- 
15 schlossenen Dachteilen PI, P2 sinkt. 

Bei Eintritt der hinteren FUhrungsrolle P5 in 
den Abschnitt P10 lauft die vordere FUhrungsrol- 
le P4 in einem dem Verlauf der seitlichen Daeh- 
holme 3 folgenden Abschnitt der FUhrungsbahn P6, 
wodurch sich bei der nahezu vertikalen Abwarts- 
bewegung der hinteren FUhrungsrolle P5 die 
Steilstellung des Dachpakets P3 noch verstarkt 
und dieses bei Eintritt auch der vorderen FUh- 
rungsrolle P4 in den Abschnitt P10 nahezu senk- 
recht steht (Fig. 13). In dieser Stellung kann 
e9 bis zum inneren Fahr zeugboden P12 abwarts 
gleiten und raurasparend etwa hlnter den Lehnen 
P13 der zweiten Sitzreihe nahezu vertikal 3tehen 
30 (Fig. 14). 
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Das Schlieften der Dachteile PI, P2 lauft ent- 
gprechend umgekehrt ab, wobei auch dort in kei- 
ner Phase der Bewegung die Kopffreiheit unter 
das Mali bei geschlossenen Dachteilen sinkt. Die 
5 Fahrzeugsl lhouette kann somit sehr flach und 
sportlich gehalten werden. 

Wenn das vordere Dachteil Pi direkt an den Wind- 
schut zscheibenrahmen 4 anschlie fit f lsfit sich ei- 

10 ne sehr grofce Dachoffnung herstellen. Auch k6n- 
nen die seitlichen Karosseriebereiche 3 oberhalb 
der Seitenscheiben sehr schmal ausgebildet wer- 
den/ so daft die Breite der Plattenteile PI und 
P2 sich bis fast zur Oberkante der Seitenschei- 

15 ben erstrecken kann. 

Dm die Ablage der Dachteile PI und 92 zu er- 
leichtern, kann die Heckklappe HI, wie oben be- 
reits beschrieben, derart tiffnen, dafi in ihrer 

20 Of f enstellung die vordere Kante H5 gegeniiber der 
geschlossenen Stellung nach hinten verlagert 
ist. Dadurch ergibt sich in Fahrtrichtung F vor 
der geoffneten Heckklappe Hi ein Durchtrittsraum 
Dl, der vollstSndig hinter der in geschlos senem 

25 Zustand rtickw£rt igen Kante des hinteren Dach- 
teils P2 liegt. Damit kann der den Fahrzeugin- 
nenraum durchgreif ende Ablageweg des Dachteilpa- 
kets P3 weit nach hinten im Fahrzeug 1 verlagert 
werden. Eventuelle Insassen auf einer hinteren 

30 Sitzbank werden davon nicht gestOrt. 
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Dabei kbnnen, was optisch sehr vorteilhaft 1st. 
In geschlossenen Zustand der Heckklappe HI die 
die Heckscheibe H4 seitlich einfassenden Rahmen- 
teile H3 fluchtend zu den in Fahrtxichtung nach 
vorne anschlie&enden Dachholmen 3 liegen. Insbe- 
sondere ist dann in der der Heckscheibe H4 bzw. 
den beweglichen Dachteilen PI, P2 zugewandten 
Innenkante D2 der genannten Teile H3, 3 keine 
Abstufung er f orderlich, sondern diese Kante D2 
ISuft uber den gesamten Innenraum gradlinig. 



Bei Offnung der Heckklappe HI wird dennoch ein 
Durchtrittsraum Dl freigegeben, der breiter als 
die lichte Weite D3 zwischen den Innenkanten D2 
15 ist. Damit k6nnen die Dachteile PI und P2 sehr 
breit gestaltet warden. Etwa kann auch noch eine 
seitlich das Dachteil P2 Uberragende FCihrungs- 
schiene P14, in der das vordere Dachteil in sei- 

■ 

j ner Of f enstellung geftihrt ist f mit dem Dachpaket 

j 20 P3 durch den verbreiter ten Durchtrittsraum Dl in 

! den Innenraum der Karosserie 6 eintreten. 



Zur Offnung der beiden Teile PI und P2 sowie der 
Heckscheibe H4 wird zunachst die Heckklappe Hi 
25 geSffnet, urn den Durchtrittsraum Dl freizugeben. 
Anschlie&end kSnnen die Dachteile Pi, P2 in der 
oben geschilderten Weise geoffnet warden. 

Aus der ge&ffneten Stellung der Heckklappe HI 
30 heraus kann vorher oder danach auch die Heck- 
scheibe H4 aus den sie umgebenden Teilen H2, H3 
in einer der beschr iebenen Arten getiffnet und in 
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plat 2sparender Parallelize zu den Dachteilen PI 
und P2 im Innenraum abgelegt werden. Es ist 
ebenso mtfglich, daft entweder nur die Heckscheibe 
H4, nur daa vordere Plattenteil Pi, die Heck- 
5 scheibe H4 und das Plattenteil PI oder nur die 
vorderen Dachteile PI und P2 ge6£fnet werden, je 
na ch Wunsch . 

Die Erfindung ist sowohl bei Fahrzeugen mit ma- 
10 nuell zu bewegenden Dachteilen Pi, P2, H4 als 
auch bei voll- oder t eilaut omatischer Beweglich- 
keit der Teile anwendbar. 
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Ansprtlche 



1. Kraftfahrzeug (1) nit einer in zumindest ex- 
ner Stellung eine Heckscheibe (H4) umfassen- 
den beweglichen Heckklappe (Hi), wobei die 
Heckscheibe (H4J aus ihrer geschlossenen 
Stellung gegentiber sie umgebenden Bereichen 
(H2;H3) der Heckklappe (HI) separat in eine 
Freigabestellung verlagerbar ist, 
dadurch gekennzeichnot, 

daft die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
in einem zu der Heckklappe (HI) beabstande- 
ten Bereich in der Fahr zeugkarosserie (6) 
15 ablegbar ist. 



Kraftfahrzeug (1) nach Anspruch 1 
dadurch g<?kennzeiahnot r 

daft die Heckscheibe (H4) in jeder Stellung 
und Bewegungsphase am Fahrzeug <1) gehalten 
ist - 



25 3. Kraftfahrzeug (1) nach einem der Anaprttche 1 

Oder 2, 

dadurch gekennzeichnot , 

daft die Heckscheibe <H4) bei in Offenstel- 
lung befindlicher Heckklappe (HI) ablegbar 

« 

30 ist. 
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Kraf tf ahr zeug <1) nach einem der AnsprUche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichne t r 

daB die Heckscheibe (H4) in Of f enst ellung 
zumindest im wesentlichen unterhalb einer 
3eitlichen Fensterbrtis t ungslinie (1) der 
Fahrzeugkarosserie (6) ablegbar 1st. 



10 5. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspriiche 1 

bis 4, 

dadurch gekennzeiahnet, 

daft die Heckscheibe (H4) in Freigabestellung 
zumindest annahernd vertikal gehalten ist. 

15 



6. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Ansprttche 1 
bis 5 r 

dadurch gekennzeichnet, 

20 daiJ die Heckscheibe (H4) iiber seitlich in. 

der Fahr zeugkarosserie (6) angeordnete Ge- 
stangeteile (H9;H10) halterbar und beweglich 
ist . 

25 

1. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der Anspruche % 
bis 6, 

dadurch gekonnzeichne t, 

daft die Heckscheibe (H4) zur Einstellung ih- 
30 rer Freigabestellung zuminde3t bereichaweige 

(iber seitliche F0hrung3schienen (H14;H15) in 
die Fahrzeugkarosserie (6) einfahrbar ist. 
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Kraftfahrzeug (1) nach einem der AnsprOche 1 
bis 7, 

■ 

dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Heckklappe (HI) aufterhalb der Heck- 
scheibe (H4) im wesent lichen U-£&rmig ausge- 
bildet ist und die Heckscheibe (H4) in ihrer 
geschlossenen Stellung zumindest bereichs- 
weise seitlich (H13) und an ihrer Unterkante 
(H12) umgibt (H2;H3) . 



9. Kraf tf ahrzeug (1) nach einem der AnsprOche 1 

15 bis B, 

dadurch gekennzfiichnet , 

dafc sich in geschlos sener Stellung der Heck- 
scheibe (H4) an ihre obere und in Fahrtrich- 
tung vordere Kante ,(H5) anschlieflend zumin- 
20 dest ein weiteres bewegliches Plattenteil 

(P1;P2) erstreckt, das ebenfalls in der 
Fahrzeugkarosserie (6) ablegbar ist. 



25 10, Kraf tfahrzeug (1) nach Anspruch 9, 

dadurch gckennzoichnet , 

dafi die Heckscheibe (H4) und das oder die 
weitere(n) Pla t tentei 1 ( e ) (Pl;P2) in Offen- 
stellung parallel zueinander liegen. 
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U. Bewegliche Heckklappe (Hi) fQr ein Kraft- 
fahrzeug (1) nach einem der AnsprQcbe 1 bis 
10. 



f » 



